Nappali fény hazilag

Atalakitott kocsi: Peugeot 307 Il (rancfelvarott) 1,6 HDi 110 LE

A végeredmény videdjat megnézheted itt.

A nappali fény definicid szerint

e automatikusan, tehat a vezet6 cselekedetétdl fliiggetleniil vezérelt,
o kizardlag elérefelé,
e fehéren v. kadmium sargan vilagito,
o 2 forrasbél jové
o szort, éles fény,
e oldalanként kb. 20W-os normal égének megfelel6 fényteljesitménnyel.

e A nappali fény nem mikodhet egyiitt semmilyen mas f6 fényforrassal (tompitott
fény, kodfény).

e A nappali fényt szolgdltatd fénytestek elhelyezése szabalyozott, a koztlik 1évé tavol-
sag nem lehet kisebb 60 centiméternél, az Uttesttél szamitott magassaga pedig nem
lehet kisebb 25 centiméternél. Lasd K6hém 6/1990 rendelet.

Az én megolddsom lényege, hogy a nappali fény szerepét a tavfény izzéja tolti
be, csokkentett teljesitményen, a fenti szempontoknak mindenben megfelelve.


http://www.youtube.com/watch?v=g_5N9ECCi58&feature=player_embedded

De minek a nappali fény?

Jogos kérdés, hogy miért kell egydltalan ilyen nappali fény, miért jobb ez, mint
az eddig is mindenki altal hasznalt megoldas, a tompitott fény haszndlata. ime a
szempontok:

e Jobb lathatésag. A nappali fény a tompitotténal élesebb szuréfényt hoz létre, ami messzebb-
rél lathatd, feltlin6bb, mint a tompitott. Hiszen ahhoz, hogy a tompitott este ne vakitson, a
fénycsovabdl pont azokat a részeket sz(irik ki, aminek a szembejové vezet6 szemébe kéne
esnie. Ez kilén6sen a nyari, napos idészakban érdekes, amikor a szembejévd autdt stit6é nap-
fény elfedi a tompitott égék fényét, igy nehezebbé valik felmérni, milyen jarmd jon szembe,
mennyivel, és milyen tavol van.

o A meglévd er6forrasok jobb kihasznalasa, takarékossag. Egy kocsi élete soran 5-6 alkalommal
biztosan cserélink tompitott égé6t, ha pedig nappal is ezt hasznaljuk, még joval tébbszor (so-
kan a joval dragabb, emelt fényl izzokat hasznaljak). Ez draga dolog. A nappali fény megolda-
sok azonban egyszerd, olcsd izzdkat hasznalnak (altaldban P21W vagy W21W). Ndlam a meg-
oldas a reflektor égbket hasznositja, amit egyébként annyira ritkan hasznalunk, hogy gyakran
az eredetileg betett égdk a kocsival egyltt mennek a bontéba is. Ndlam nappal tehat a reflek-
tor égéje dolgozik, de csak 6tode teljesitményen. Emiatt ,6rokéletd” lesz az izzd. A tompitott
szal pedig ezzel jelent8s lizemorat (és igy kényszer( izzocserét, ezzel rengeteg pénzt) takarit
meg. A xenon fejek lizemdraja sem végtelen, akinek ilyen van, szintén nem szeretné cserél-
getni Gket. Plane nem, ha gyari, abba ugyanis joval dragabb a pot xenon fej, mint az utdlagos
megoldasokhoz.

e Generator-terhelés, fogyasztds, és kényelmi szempontok. A tompitott fény mikddtetése (a
két f6 izzén feliili 6 helyzetjelz6 izzd, a rendszamtabla, plusz a mszerfali izzok egylittesen) kb
160 W teljesitményt hasznal. Ezzel szemben a nappali fény fogyasztasa kb 2x20W, tehat 120
Watt-tal kevesebb, mint a tompitotté. Ezt a 120 Watt energiat a generator a tobbszoros atté-
telek miatt kb 700 Watt-nyi izemanyag elégetése ardn termeli meg. Ha ezt megspodroljuk, az
kb 0,2 1/100 km fogyasztascsokkenést eredményez. Ezen felil a tompitott fény kapcsolasakor
elhalvanyulnak a fedélzeti m(iszerek, beliil nem lehet semmit Iatni bel6lik, a nappali fény vi-
szont nem halvanyitja el a belsé mszerek vilagitasat, azok nappal is jol lathatdéak. A tompi-
tott fény sokunk autéjdban kézi kapcsoldsu, a nappali fény ezzel szemben automatikusan
m(ikédik, nem lehet ,elfelejteni”, nem kell ra gondolni.

Osszefoglalva: a nappali fény a tompitotthoz képest jobban Iathaté fényt ad, kevesebb ener-
giat hasznal, sporol a draga izzdkkal/xenon fejekkel, és automatikusan m(ikodik. A belsé m-
szerek nappali lathatdsaga is megmarad.
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Az alap iranyelv a fenti kép

en lathatd. A rendszer lelke egy DRL MODUL.

Szért fényt eldallitd foncsor a rancfelvarrott 307-esen
egyedul a tavfény égdénél van, a tébbi (tompi, koéd) iranyi-
tott, tompa fényt ad. Innen jott az Gtlet, hogy a reflektor
55W-o0s égdjét egy DRL modul segitségével megkiildhet-
nénk kb. 20 W-tal (b6 4 Voltos fesziiltséget adva), és akkor
szabadlytalan kiilsé atalakitds, pot lampatest beszerelése
nélkil lehetne nappali fény az autdnkban. Kapcsolgatasa
persze automatizalt lenne, motor be --> nappali fény fel,
és forditva, a DRL modul végzi.

A megoldas lelke tehat a DRL doboz, amit egy ismer&som
készitett. Enélkil a mdka nem mdkddik. A DRL doboz m-
kodése egyszerdsitve: Van benne egy chip, ami transzfor-
malja az akkurdl érkez6 +12 V-ot, egy potméter segitségé-
vel tetszélegesen dllithatd szintre. Még némi aramkor

pedig a kapcsolasi feltételeket teremti meg, szabalyozza.



Koltsége tavaly 5000 Ft volt plusz posta (2011). De akkor még 260 Ft volt az eurd (az alkatrész-arak is
mehettek folfelé azota).

Esetleg Zolysys is tudna ilyet késziteni, de az ismerdstél is
taldn beszerezhet6. Nem nagy kunszt megcsindlni, csak

babra munka... A bekétéshez pedig, amint a képeken is
[athato, konkrétan meg kell keresni a megfelelé drétokat
a dzsungelben. Ehhez csindltam pontos, preciz ,térké-
pet”. Akarmilyen hihetetlen tehat, azon a tajékon MIN-
DEN drétot tudok, hova megy, mit csinal. :D

A tervet kivitelezés kovette, majd teszt. igy most a nap-

pali fény még éppen elég intenziv, hogy akdr 200 m-rdl,
tliz6 nappal szemben is latsszon, de igy mar nem vakit. Természetesen a reflektor funkcid is megma-
radt, minden vilagitas elérhet6 a szokott mdédon. Az égd szinét persze befolyasolja, hogy nem teljes
fesziltséget kap, szép sdrgas a fénye. De egyrészt ett6l nem néz ki rosszul, masrészt nem megy
egyltt semmi nagyobb pildccsal, aminek a szinétdl ellitne. Olyan szin(i fényt ad, mint barmely normal
(nem halogén) égé, pl a helyzetjelz6 W5W, csak erésebbet.

A kapcsolds elvi miikodése:

Az akkubdl direkt kotok +12V-ot a négyldbu relé 30-as |dbara. Ha a relé 85-0s labara jel érkezik, akkor
a 30-ason lévs +12V tovabbmegy a 87-es labon, és kapcsolja az egész dramkort.

A 85-0s labba a jaré motor-infét vezetem, ez vezérli az egész modult, ezért a motor ki-be kapcsoldsa-
val a DRL modul is ki-be fog kapcsolni.

A 87-es labat egy biztositékon keresztiil vezetem a
DRL doboz +12V szdldra. A dobozon Iév6 masik négy
szal: DRL (ez megy a reflektor égbkre), test (ez megy a
relé 86-os labdval kbzosen végiil a PSF1 szirke csati
19-es labara), a tompitott szal (értelemszer(ien a PSF1
barna csati tompitott szaldra megy, 25/26-0s lab), és a
kodlampa szal (barna csati 24-es lab).

Magyarazat: a PSF1 a motortérben bal oldalt talalhaté
biztositék-doboz és elosztd panel. Ennek harom csat-
lakozodja is van, nekiink a kdzépsé barna, és a téle
jobbra lévé sziirke kell.
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_: a relé 87-es szalardl érkez6 +12V-ot egy csip egy potméterrel szabalyozhato
mértékben méretezi, 0-100% kozott. A bedllitott feszliltség a DRL szdlon |ép ki, és megy a reflektor

égbkbe, ha sem a tompitott, sem a kddlampa szaldn nincs feszlltség. Ha ezek kozil barmelyiken fe-
szliltség lesz, a DRL szal lezar.

Ha aramtalanitas utan lehtzzuk a PSF1 megfelel6 csatlakozdit, lathatd, hogy a tiiskék szdmozva
vannak. A rajzon lathatd, hogy melyik tliskére kell a DRL-doboz melyik szalaval csatlakozni.

A barna csati 24-es (és 13-as) szala a kédlampa drotjai, a 25/26-0s a két tompitott drétja, a 27/28
pedig a két reflektor vezetéke. Ezekbe a BSI altal kapcsolt +12 Volt megy ("szivargd" fesziltség is van
bennik, az izzék kiégését monitorozza igy a rendszer).

A sziirke csati 19-es szala a test. A barna 7-es szala is test, de a kettd belll 6ssze van kotve, széval
tokmindegy.

A szirke csati 7-es szdla pedig a vezérlés kulcsfontossagu eleme, a szervémotor vezérlése. Ebben a
drétban van "jaré motor" infé. Azaz ebben a szalban csak akkor van dram, ha jar a motor.

A doboz egy miianyag merevité (piros
kor) kivagasa utan kénnyel elfér a motor-
téri biztositék dobozban.

Kil6n igényre be lehet iktatni egy kapcso-
I6t, hogy ha valamiért az ember jaré mo-
tor mellett csak helyzetjelz6t akar (ze-
meltetni, vagy ha pl mdszaki vizsgara
megy, vagy akar igazoltatds esetén az
egész DRL-kor egy mozdulattal, akar az
. utastérbdl lekapcsolhatd legyen. Ezt a
kapcsolot és annak bekdtését reményem szerint Ambree-val kitaldljuk a nyarig.




Az egész doboz és bekotés egyébként 2
perc alatt nyom nélkil eltavolithato, az
O0ssze maradvany a kdbelekre vald racsat-
lakozaskor a szigeteléseket ejtett fél mm-
es rés. Forrasztani semmit nem kell, dré-
tot elvagni sem. A beszerelés utdlagos
nyomait erdsen keresni kell, hogy latsz-
szon... Funkcionadlis hatranyt az eltavolitds
nem okoz, csak le kell szedni a csatlakozo-
kat a gyari drétokrol, és kész, a gyari alla-
pot helyreallt.

A képen az ,idegen” elemek: A kis fekete
DRL doboz a kép aljan, a bel6le fol-balra
ivel6 5 fekete vezeték, a doboztdl jobbra a
kis fehér leng6 biztositék-tartd, benne a piros biztositékkal, a doboztdl balra a relé, ahova a két kék, a
barna, és a sarga-zold vezeték megy, valamint a kép tetején az 5 kék csatlakozé. Az alsé képen jol
latszik jobb oldalon az akksirdl direktben jové +12V-os
vezeték csatlakozasi pontja, a csavarnal. Oda csatlakoz-
tam ra a relé 30-as labaval (kék vezeték, sarga csatlako-
z6).
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Véleményem, tapasztalatok:

Szerintem ez egy egész j6 megoldas nappali fényre, ha nem akarom szétfaragni a I6kharitét 4j lampa-
testek beszereléséhez. (A rancfelvarrottakon nincs is igazabdl jé hely a plusz [dmpatestnek, mert ma-
ximum a h(t6éracsba lehetne tenni, de ott meg mar taldn tul kézel esne a két lampatest belsé széle
egymashoz, nem lenne szabdlyszer(). Egyébként ez a megoldas gyarilag az Gjabb Polo-n és még
egyéb autdkon (régebbi Audikon) is megtaldlhaté (reflektor szal kisebb fesziiltséggel meghajtva, vagy
kiilon égbvel, de a reflektor foncsorozasat hasznalva).

Semmilyen lampatesti atalakitast nem igényel, és jol kihaszndlja a meglévé eréforrasokat.

A renddrok nappali fényembe eddig (2010. aprilis 6ta) nem kotottek bele. Nem veszik észre, hogy
nem a tompitott fény megy, nem szurjak ki, hogy ilyet ez az autd gyarilag nem tud, mivel kivilrdl
nincs pot lampatest, mdkolds, semmi, csak belil az elektronika, ami vezérli a nappali fényt, a szaba-
lyoknak megfelel6en (a kilfoldon érvényes fel- és lekapcsoldsi szabalyokhoz valé alkalmazkodas is
pillanatok alatt elvégezhetd).

Bekotésében a rancfelvarrottaknak tudok segiteni, nem 6rdongosség (azt a részét elvégeztem én :))



Egyébként nem 100%-os a megoldas, mivel a 307-ben a reflektor foncsora tulsagosan szliken vetit, és
csak el6re, a ldmpatesten nincs oldalra szérddas. Emiatt oldalrél nem eléggé |atszik a fénye. Egy ma-
sik lehetséges megoldas a 307-ben az lenne, ha a W5W helyzetjelz6 helyére egy 20W halogén égét
tennék, ez lenne a nappali fény, és a drl dobozt haszndlva csokkentett teljesitménnyel a helyzetjelz6
szerepét is betoltheti. Az ilyen égé w5w foglalatba épitését viszont ki kell hozza taldlni...

Fontos, amit észrevettem: kozéphulldmon sajnos durva szorasa
van a doboznak, az egész kbzéphullamot megsiketiti. Erre taldn ki
lehetne taldlni valamit (radidzashoz ért6 emberek, 6tlet van? Pl
dobozt burkoljam be alufdlidval??)




